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Die Erfindung betrifft einen Sit zverstellmotor . j 

Dieser mu£ beim Crash Krafte Ubernehunen, die Uber die- Si tzstruktur 

eingeleitet werden. ; 

In diessm Fall handelt es sich urn einen Spindelmotor (Abbildungr 1) , dessen 
Spindel auf Zug beansprucht wird, • 



/ 


Abbildung 1 Spindelmotor 


Die Spindel wiederum leitet die Krafte liber ein auf ge'spri t ttes Schneckenrad, 
das sich uber einen" Bund an .einer Anlauf a che ibe abbst:ut:z t , auf ein 
Metallgehause weiter. ( Abbildungr 2) \ 
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Abbildung 2: Spirtdel 


Schwachpunkt dieser Kette ist das auf gesprit zte Schneckenrad (Abbildung 3), 
das bei einer bestimmten Belastung versagt. (2 fa L\^cJt\£)\ 
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Abbildung 3:. Brudb des Schneckenrades . 
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Die zeichnerische Darstellung des Bruchs ist in [Ah&'tldung 4) zu sehen. Hier 
wird deutlich, dass das Material des Schneckenrades durch eine Scherbelastung 
foricht. 


BruchvQrlauf 



Abbilttung 4: Scherbelastung, 

Diese Scherbelastung entsteht durch die unterschiedli.cheri Umfangsbsreiche am 
Schneckenrad, auf welche die resultierenden. Krafte n r ?C her"/ derr Crashkraft 
M F craa;h " einwirken. 

Urn also edlne Erhohung der Crashkraft M F craS h" zu errei^.hen, muss diese 
Scherwirkung minimiert werden. ! 
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Durch Aufbringen einer Scheibe mix: Innengewinde und AuBeridurchinesser IS *~*"*-> 
(AbbiJdung jffy im Bsreich des auf gespritzten Schneckenr.^ds konnen die 
aufgenommenen Krafte wesentlich erheht werden, ohne daft der Kraftfluss . 
unterbrochen wird. 




Scheihe 





V 

f 








- 1 /A*/ ££i<i<Z-cJre*<, 


Bei Versagenldes auf qespritzten Schneckenrads stiitzt *ich die Scheibe gegen 
die Anlauf scheibe mit Innendurchmesser 16 ab.Diese wirfderum leitet die Krafte 
auf das Getriebegeh&use . . ^-3 A 


ZAelU \d e^.W? ^^^^^ 
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g-eteilier Scheibe 

Durch das Einbringen einer geteilten Scheibe ( Pos 2 • Ahhi M„n« • ^ 

X^i e 5 e9 H h * USe SP^^tora kennen die i^genf^n Kraft f^wSentJich 

noher werden, ohne dass der Kraftfluss unterbrochen wird. * T * 1XZB Wc " entllch 

Bei starker Belastung des Schneckenrades dehnt^sich d**sen Material sowpSi- 
G-t'rii^l 5 J-" TSil KrSfte UbSr d±e ^teilten Scheibe an das ^ 

^ f f' B Und eventuell weitere Teile_welchedJ,n Motor uiaschli#n 
iBeisp.el srehe Pos. I, Abbildung 5$ abgegeb^-^kZTft. £ ^i^,^J^^ 

^H!?K ZU ^K t2liChe Kraft Wird also durch <*« SchneckenfU auf di e geteilte/ 

be^s?^ Ub dasrdi^^h erdUr 5 h Wird V ° rdSre Berei ^ des SchnJc?enradir S o 

De * 3Slet ' aass die Seherwirkung minxmiert wird. 

in Abbildung 6 ist eine mogliche Form einer geteilten -Scheibe dargestellt. 


Schnftt A- A 



Schnitt 8-B 


a, 


G^ 3 


Te/7 ;< 


■Teil 2 


An sicht Z 



2 UjtftL, ^S^^ 

Abbildting 6: Cete±lte Scheibe 
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Urn den Sauteileauf wand zu reduzieren 1st es sinnvoll/ nur die unrere 
"Halbschals" in das Getriebegehause des Spindelmotors • einzubririgen ^Abbildung 
7) . Auch hiermxt konnen die aufgenonunenen Kr&fte wese-Mtlich h6h.er werden, 
ohne dass der Kraftfluss untsrbrochen wird . 


Pos.2 



Pos.l 


Abblld^ng 7; Ges&mtavfbau mit 
Halbsc&ale 


Diese ZusStzliche Kraft wird auch hier durch das Schntickenrad auf die 
"Halbschale" Ubertragen, so dass der vordere Bereich Aes Schneckenrades so 
belastet, dass sich die Scherwirkung minimiert , 

In "Abbildung 8 " ist eine mogliche Form einer "Ralbscfiale M dargestiellt . 



Schnitt B~B Ansicht 7 



£(2^0<£f UU<St UtTsr **<f& * 


Abblldxlng 8: Ealb>schale 


Bei dex Montage wird diese "Halbschale" vor der Spind*lmontage in das GG 
(Getriebegehause) eingelegt und anachlieftend wird die Spindel so in das GG 
(Getriebegehause) eingelegt, dass ihre freie Schaftlftf.ge ^wischen 
Schneckenrad und Bewegungsgewinde vora Durchmesser her'zur Halfte von der 
"Halbschale" umschlossen wird. 
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Durch das Andern des Getriebegehauaes im" Bereich des -Spindelaustritts 
( Abbll dung konnen • die aufgenommenen Krafte am Schrxeckenrad ■ we sentlich hoher 
werden, ohne dass der Kraftfluss unterbrochen wird> _ 

Hierzu wird der Durchmesser des Getriebegehauses im Bereich des 
Spindelaustritts in der unteren Halbschale ^so verkleinert, dass die freie 
Schaftlange der Spindel zwischen Schneckenrad und Bevfegungsgewinde voia 
Durchmesser her zur H&lfte von dsm "aufgefullten" MatSerial des 
Getriebegehauses . umschlos sen wird. 



Abbildung 
Anderung GG 
(Ge t rl eb& geha use) 


Bei starker Belastung des Schneckenrades dshnt sich dessen Material soweit 
aus, dass ein Teil der Krafte. somit direkt vom Schnedkenrad an das 
Getriebegeh&use weitergeleit et werden . Es liegen also' keine welter Bauteile 
im diesem Kraftfluss. 

Diese Zusatzliche Kraft wird nur bei Belastung durch *das Schneckenrad direkt 
Ubertragen. Rierdurch wird der vordere Bereich des Schneckenrades so 
belastet, dass die Scherwirkung minimiert wird. 
^ ' :: ( 

bhne B-elastung entsteht keinerlei zusatzliche Reibung! zwischen den Bauteilen, 
Es muss kein zusat zliches Bauteil montiert werden. 
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ROBERT BOSCH GMBH, 70442 Stuttgart 
Getriebe-Antriebseinheit 
Anspriiche . 

1. Getriebe-Antriebseinheit mit einem Getriebegehause und 
einer auf einer Achse (Spindel) angeordneten Abtriebsrad 
(Schneckenrad) , dadurch gekennzeichnet , dass sich das Ab- 
triebsrad bei starker axialer Kraf teinwirkung gegen min- 
destens ein Abs tut z element (Scheibe) axial abstutzt. 

2. Getriebe-Antriebseinheit nach Anspruch 1, dadurch gekenn- 
zeichnet, dass das mindestens eine Abs tutzelement eine 

f ormschlussig (Gewinde) auf der Achse angeordnete Scheibe 
ist, die mit dem Abtriebsrad umspritzt ist. 

3. Getriebe-Antriebseinheit (10) nach einem der Anspriiche 1 
oder 2, dadurch gekennzeichnet, dass das mindestens eine 
Abstiitzelement zwischen Abtriebsrad und Gehausewand ange- 
ordnet ist und die Achse zumindest teilweise umschlie&t. 

4. Getriebe-Antriebseinheit nach einem der Anspriiche 1 bis" 
3, dadurch gekennzeichnet, dass das mindestens eine Ab- 
stiitzelement zwischen Abtriebsrad und einer Manschette 
angeordnet ist, die das Gehause umschl ieSt . 

5. Getriebe-Antriebseinheit (10) nach einem der Anspriiche 1 
bis 4, dadurch gekennzeichnet, dass das mindestens eine 
Abstiitzelement als Teil der Gehausewand ausgebildet ist 
und die Achse zumindest teilweise umschlieSt. 


